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TITRE : « Un paysage maritime : Singapour. » 


VivoCity est le plus grand centre commercial de Singapour. Il fait partie d'un ensemble de bâtiments situés sur le front de mer, composé d'un autre 
centre commercial, le HarbourFront Center, et d'un terminal de ferries (navires de transport de personnes) desservant notamment les villes de Batam 
et l'archipel de Riau, en Indonésie. La HarbourFront MRT Station est la station de la ligne express de métro reliant le centre de Singapour aux centres 
commerciaux et au terminal de ferries, le Singapore Cruise Center. 


Keppel Terminal et Keppel Harbour sont une partie du gigantesque port de Singapour. Amarrés aux quais, les 
porte-conteneurs sont chargés et déchargés grâce aux nombreuses grues jaunes très visibles sur la photographie. 
Des espaces de stockage étendus permettent d'entreposer les marchandises, principalement en transit. Cet 
espace est desservi par un large axe routier, entre les grues et les bureaux du port. 


Le quartier Central Area est le centre-ville de Singapour. C'est là que se trouve le quartier des affaires de la cité-
État, Raffles Place. Le cœur de la ville abrite le quartier touristique, culturel et d'affaires, les services de gestion et 
de direction, les fonctions financières et commerciales internationales. La verticalité du paysage (nombreux 
gratte-ciel) et la densité du bâti permettent d'identifier ces fonctions urbaines. C'est le centre de commandement 
de Singapour. 


SINGAPOUR 


Population 


6 millions 


PIB/PPA/hab. 
131 000 US$ 


Densité 


9 000 hab./km2 


Superficie 
700 km2 


ONU 


ASEAN 


La ville dans un jardin, le Garden by the Bay (1), marché aux légumes dans le Little 
India (2) et les maisons colorées de Koon Seng Road appelées Shophouses de 
style sino-portugais (3).  
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SOURCE : Tomislav Hengl & Halpern, B.S., et alii. 2008. « A Global Map of Human Impact on Marine Ecosystems ». Science n°319 0(5865):948-952. 
https://dx.doi.org/10.1126/science.1149345, University of California, National Center for Ecological Analysis and Synthesis 


 


TITRE : « Les flux du commerce maritime mondial. » 
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SOURCES : Heinrich-Böll-Stiftung European Union 


TITRE : « Le transport de conteneurs dans le monde. Flux majeurs et terminaux portuaires principaux. » 








 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


SOURCES : Heinrich-Böll-Stiftung European Union 


TITRE : « Le transport de conteneurs dans le monde. Flux majeurs et terminaux portuaires principaux. » 
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DICTIONNAIRE MARITIME ILLUSTRÉ : quel est le poids de la pêche dans l’économie maritime? 


Le chiffre 


58 millions 
C’est le nombre de 
personnes travaillant dans 
le secteur de la pêche dont 


21 millions sont en mer. 


SOURCES : FRÉMONT (Antoine) et FRÉMONT-VANACORE (Anne), Géographie des espaces maritimes, Paris, 2015, dossier de la Documentation française, directeur de la publication Bertrand MUNCH, collection « Géographie – Documentation 
photographique », n°8104, mars-avril 2015, 64 pages, ISBN 978-3-30333128104-7, ISSN 0419-5361. 


150 grammes de poissons suffisent à assurer 60% de l’apport quotidien en 
protéines d’un être humain, soit 55 kilogrammes (kg) par an. 


17% 


Protéines animales 


Assurés par la pêche 


Subsistance mondiale 


Des hommes 


dépendent de la 


pêche 


12% 


Protéines animales dans 
l’alimentation dans les pays 
côtiers en développement 


70% 


Assurés par la pêche 


Navires de pêche industrielle 


De la 
flotte 


mondiale 


50% 


Consommation dans les pays riches 


27 kilogrammes, c’est la consommation annuelle par habitant de poisson 
d’eau salée ou d’eau douce 


64 000 navires motorisés 
de plus de 25 mètres de 


long, soit 50% de la flotte 
mondiale industrielle 
(Pêche industrielle, 
pétroliers, porte-
conteneurs etc.). 


Flotte de pêche 


Sont constitués de 
navires de plus de 25 


mètres 


2% 


35kg 27kg 


Consommation dans les pays asiatiques 


35 kilogrammes, c’est la consommation annuelle par habitant de poisson 
d’eau salée ou d’eau douce en CHINE 


77% 


18 premières puissances de la pêche 


maritime mondiale 


Des prises mondiales 


Stocks mondiaux de ressources 


halieutiques 


Sont surexploités 


29% 


Prises mondiales de pêche 


Sont illégales 


20% 


La pêche et l’aquaculture 
assurent 17% des apports en 


protéines animales de 
l’alimentation humaine 


mondiale. 


Sur 100 millions de 
tonnes de poissons 


pêchés par an, seuls 80 
millions sont déclarés : 


les 20 000 millions 
restants sont des prises 


illégales. 


Seuls 10% des stocks 
mondiaux sont sous-


exploités, et 61% sont 
exploités à pleine 


capacité. 


Chine 


Indonésie 


États-Unis 


Russie 
Pérou 


5 premières puissances de la pêche  
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DICTIONNAIRE MARITIME ILLUSTRÉ : qui est responsable du naufrage du pétrolier Érika ? 


Le navire 


Au Sud du rail d’Ouessant, un des passages maritimes les plus 


fréquentés au monde, le pétrolier Érika se fracture et sombre, 


libérant 30 000 tonnes de pétrole lourd. 


Le chiffre 


55 000 $ 
C’est ce que coûte chaque 
jour un porte conteneur 
Post Panamax à son 
armateur. 


Le naufrage, 12 décembre 1999 


Il faudra 13 ans d’instruction judiciaire pour répondre à cette question. 


SOURCES : KOENIG (Beaudoin), Qui contrôle la mer ?, Paris, 2015, durée 84 minutes, sur une enquête de Beaudoin KOENIG et Michel KOUTOUZIS, texte dit par Nathalie DUONG, production ARTE France, Unité « Société et culture », et Mano a mano 
production, film documentaire. 


Immatriculé au port de La Valette, le pétrolier Érika est donc sous 


pavillon de Malte. 


Le gestionnaire maritime 


PANSHIP 


INTERNATIONAL 


Le propriétaire de l’entreprise propriétaire 


Résidence du propriétaire de 


l’entreprise propriétaire 


L’entreprise propriétaire des sociétés gestionnaires 


Deux entreprises gestionnaires du navire 


Pétrolier à simple coque de 130 000 tonnes de déplacement, 


construit en 1975 au Japon, réparé au Monténégro en 1998. 


PANSHIP MARITIME SERVIVES MUMBAI 


Filiale chargée des opérations 


HERALD MARITIME SERVIVES LTD 


Entreprise chargée du recrutement de l’équipage 


REGISTRE ITALIEN DES AFFAIRES NAVALES & 


AÉRONAUTIQUES (RINA) 


L’organisme de certification de l’état du navire 


TEVERE SHIPPING 


? 


Le trader en hydrocarbures sur la bourse de Londres 


Bahamas 


Une 1ère société off shore sert d’intermédiaires avec Total 


Le client du pétrole 


ENEL, compagnie d’électricité 


2 propriétaires  « mystère » 


Une 2ième société off shore sert d’intermédiaires avec Total 


Panama 


La filiale « transports » de Total est l’affréteur 


Total est le sous-affréteur : c’est lui qui a produit le pétrole et va le livrer 


Naples Grèce 


10/10 
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TITRE : « Les travailleurs précaires de la mer dans la mondialisation. » 


SOURCES : Insolera/Cordon press/SIPA, Les Échos, 25 mars 2019 


 Sur 1,2 millions de marins civils dans le 
monde, près d’un tiers est composé de 
marins philippins. Si leur haute 
compétence technique est reconnue dans 
le monde entier, leur situation est précaire : 
les contrats sont à durée déterminée et ils 
ne sont jamais payés si leur employeur fait 
faillite. Abandonnés dans les ports ils vivent 
alors de la charité des gens de mer et sont 
rapatriés des mois plus tard.  


Les pêcheurs Les dockers 


Les marins Photographies de Jean-Louis Delbende | reportages photographiques 
(jeanlouisdelbende.com) 


 En 2019, 65% des pêcheurs 
sénégalais gagnaient moins 
d’argent de la pêche que 5 ans 
auparavant. En cause la surpêche 
industrielle des chalutiers 
européens et chinois dont les 
concessions de pêche sont 
régulièrement renouvelées par les 
autorités sénégalaises qui y voient 
des rentrées fiscales sûres et 
régulières, au contraire de la pêche 
artisanale qui reste informelle.  


 Les dockers du port belge 
d’Anvers sont à 50% des 
intérimaires employés à la 
journée et payés à la 
semaine. Sans droit au 
chômage s’ils ont refusé un 
emploi ils sont contraints de 
travailler 10 à 12 heures / jour 
quand l’activité portuaire est 
forte. Mais ils sont au 
chômage si elle est faible. Les 
bourses d’emplois se font le 
matin. Près de 30 métiers 
différents rassemblent 
l’activité dangereuse de 
dockers, la profession la plus 
dangereuse en Belgique.  



https://www.jeanlouisdelbende.com/

https://www.jeanlouisdelbende.com/
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Document. « La puissance navale de la France. » 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 Frégate Multi Mission issue du programme FREMM ; ici l’Aquitaine, une frégate 


dévolue à la lutte anti sous-marine. &  Porte-avions Charles de Gaulle (avril 2022) 


 Hélicoptère biturbine NH90 Caïman, 


issue d’un programme de construction 


militaire européen et embarqué sur les 


FREMM.  


 Le Commandement des Opérations 


Spéciales et le 4e régiment d’hélicoptères 


des Forces Spéciales sont des utilisateurs 


des NH90 et peuvent être projetés grâce 


aux FREMM sur des théâtres d’opérations 


lointains.  


Sous-marin Nucléaire Lanceur d’Engins (SNLE) Le Terrible en partance pour une mission 


stratégique de dissuasion nucléaire (2020).  
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Document. « Classer les Zones Industrialo-portuaires (ZIP) dans le monde aujourd’hui, un exercice difficile ? » 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


« Les plus grands ports mondiaux (En millions de tonnes de fret, en 2022) » 


 


 Noms Nationalités Tonnages 


1 
Ningbo-


Zhoushan  
1 260 


2 Tangshan 
 


770 


3 Shanghai 
 


730 


4 Qingdao 
 


660 


5 Guangzhou 
 


650 


6 Singapour 
 


580 


7 Suzhou 
 


572 


8 Rizhao 
 


570 


9 Hedland  566 


10 Tianjin 
 


550 


SOURCES : Global Port Development Annual Report 2022, Shanghai 


International Shipping Institute, 2023, page 27.  


 


 


« Les plus grands ports mondiaux (En millions de conteneurs, en 2022) » 


 


 Noms Nationalités Fret 


1 Shanghai 
 


47 


2 Singapour  37 


3 
Ningbo-


Zhoushan  
33 


4 Shenzhen 
 


30 


5 Qingdao 
 


25 


6 Guangzhou 
 


24 


7 Pusan 
 


22 


8 Tianjin 
 


21 


9 Hong Kong 
 


16 


10 Rotterdam 
 


14 


SOURCES :  One hundred ports 2022 – The Top 100 ports by throughput in 


2021, lloydslist.maritimeintelligence.informa.com, 2023, page 24-25.  
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Document. « La France, une puissance maritime : la deuxième ZEE du monde. » 


 


 


 


 


 


 


 


 


Les îles Éparses de l’Océan Indien et  Tromelin, une île des Éparses 


Les Îles Éparses de l’Océan Indien 


Terres émergées 55 km² 


Lagon   120 km² 


ZEE   640 000 km² 


France 


Terres émergées 672 000 km² 


ZEE   10 200 000 km² 
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Document. « Les principaux armateurs commerciaux dans le monde (2022). » 


 Armateurs Nationalités Nombre de navires Volume EVP transbordés 


1 
Mediterranean Shipping 


Company 
MSC 


  
670 4,3 


2 
 


Maersk 
  


712 4,2 


3 
 


CMA CGM 
  


575 3,2 


4 
China Ocean Shipping 


Company 
  


473 2,9 


5 
 


Hapag Lloyd AG 
  


245 1,7 


6 
ONE 


Ocean Express Network 
Holdings Ltd  


204 1,5 


7 
 


Evergreen Maritime 
Corporation  


200 1,5 


8 
 


Yang Ming Marine Transport 
  


91 0,7 


9 
 


Hyundai Merchant Marine 
HMM  


75 0,6 


10 
Zim Integrated Shipping 


Services 
  


130 0,4 


SOURCES : alphaliner.axsmarine.com (2022) 








Document. « Les principaux armateurs commerciaux dans le monde (2022). » 


 Armateurs Nationalités Nombre de navires Volume EVP transbordés 


1 
Mediterranean Shipping 


Company 
MSC 


  
670 4,3 


2 
 


Maersk 
  


712 4,2 


3 
 


CMA CGM 
  


575 3,2 


4 
China Ocean Shipping 


Company 
  


473 2,9 


5 
 


Hapag Lloyd AG 
  


245 1,7 


6 
ONE 


Ocean Express Network 
Holdings Ltd  


204 1,5 


7 
 


Evergreen Maritime 
Corporation  


200 1,5 


8 
 


Yang Ming Marine Transport 
  


91 0,7 


9 
 


Hyundai Merchant Marine 
HMM  


75 0,6 


10 
Zim Integrated Shipping 


Services 
  


130 0,4 


SOURCES : alphaliner.axsmarine.com (2022) 






image1.emf



Document. « Le commerce maritime, le gigantisme comme droit d’entrée dans la mondialisation. » 


Une vue des infrastructures portuaires dans la cité-États de Singapour 


 


SOURCES :  fr.wikipedia.com, travail personnel d’un contributeur 


 


« […] L'opération de chargement avait eu lieu la veille, le samedi 14 


mars, à l'aide de la grue flottante HHLA IV au terminal à conteneurs 


d'Altenwerder. Cette grue flottante peut soulever des charges allant 


jusqu'à 200 tonnes avec une précision qualifiée de "millimétrique". 


Soulevée depuis le ponton-grue, l'hélice a été transbordée dans la cale 


du Hyundai Together. 


Cette hélice à cinq pales d'un poids de 113 tonnes est destinée à un 


porte-conteneurs de 18 000 EVP actuellement en construction dans un 


chantier coréen. Elle sera attelée à un moteur de 85 000 ch. Ni le nom 


du navire, ni celui du chantier n'ont été spécifiés par le port de 


Hambourg. 


L'hélice a été fabriquée par Mecklenburger Metallguss GmbH à Waren. 


Cinq autres hélices du même type doivent être acheminées en 


Corée via le port de Hambourg cette année, le prochain chargement 


étant prévu début juin. […] » 


Selon toute vraisemblance, ces hélices équiperont les six porte-


La plus grande hélice navale du monde 


 SOURCES : Le Marin, supplément maritime du quotidien régional 


français Ouest-France, 18 mars 2014 
 SOURCES : « À la découverte du porte-conteneurs géant CMA CGM Jacques Saadé », de 


Vincent GROZELEAU, meretmarine.com, 25 janvier 2021.  
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